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De meeste dromen zijn bedrog, maar als 
ik wakker word naast jou dan………
(Of: “Hoe een engel van zijn geloof kan vallen”)

Gebeurt het u ook wel eens dat u ‘s nachts wakker schrikt met de restanten van een droom 
op uw netvlies? Mij overkwam dit laatst, ik schrok wakker en dacht dat ik op een fiets zat 
waarvan de linker trapper steeds tegen het bovenste punt vast leek te zitten waardoor ik 
slechts moeizaam vooruit kwam. Een erg vervelende droom, vooral omdat ik haast had en 
nog zoveel wilde doen……
Kan ik deze droom duiden? Met mijn fiets heeft dit niets te maken, alhoewel inmiddels 40 
jaar,  voldoet deze nog uitstekend. Zou het symbolisch zijn voor iets waar ik mee worstel, of 
misschien moet ik het wel breder zoeken en beperkt het zich niet tot mij alleen?

Vanuit deze hoek bezien zijn er best veel mogelijkheden. Waarschijnlijk herkent u uit uw 
technische omgeving ook wel de situatie dat uw nieuw ontworpen- of verworven systeem 
hapert of zelfs stilvalt.
Een defect of misschien een ontwerp fout? 
De enige manier om daar achter te komen is het uitzoeken.  Alle mogelijke foutoorzaken 
opzoeken, analyseren en testen. 
En dan eureka, we hebben iets gevonden, is dit de oorzaak? Als u, net als ik, ervaring hebt 
met het opsporen van fouten in technische systemen dan weet u dat, vooral naarmate een 
systeem complexer is, je meestal niet de fout, maar een symptoom van de fout gevonden 
hebt. 
Nu gaat het erom de symptomen die een fout veroorzaken te herkennen en deze niet te zien 
als de oorzaak, maar als het gevolg van de fout. 
Met kennis, inzicht en de vastbeslotenheid is het noodzakelijk om te controleren of er achter 
dit symptoom toch niet nog een fout verborgen zit. Dit lukt natuurlijk alleen maar als je het 
systeem kent en begrijpt waarin je een fout zoekt.

Zonder het begrip en de kennis van het systeem dat je zou willen herstellen blijft het al snel 
bij lapmiddelen, zeg maar paperclips en plakband, voor de reparatie. Bijna iedereen snapt 
dat je hiermee het probleem niet oplost. Maar aan de andere kant, als de auto toch weer even 
verder rijdt lijkt het voor sommigen dan toch alsof de reparatie geslaagd is, alsof er niets meer 
aan de hand is. Precies als in: “maar als ik wakker word naast jou dan droom ik nog …”. 
De realiteit is echter weerbarstiger, deze gaat over feiten en trekt zich niets aan van dromen 
en het sluiten van de ogen hiervoor.
Met paperclips en plakband kun je wel een symptoom bestrijden, maar geen probleem 
oplossen.

Is dat dan de oorzaak van die afmattende droom, van mijn weigering de ogen te sluiten voor 
de realiteit en proberen een oplossing te vinden? Moet ik daarom steeds maar weer door dat 
dode punt van die trapper heengaan? 

Een voorbeeld hiervan is de maatschappelijke weerstand tegen Covid en vaccinatie die ik 
teveel om mij heen zie. Voor mij onbegrijpelijk dat er nog steeds mensen blijken te bestaan 
die ontkennen dat we in een pandemie zitten. De cijfers liegen er toch niet om, de morta-
liteit van Covid overschrijdt die van Influenza ruim en benaderdt die van het roken. Het 
verschil is dat je een besmetting met Covid oploopt in contact met anderen terwijl je om tot 
de rokersdoden te behoren toch zelf de nodige inspanning moet verrichten.
Nu er vaccinaties beschikbaar zijn is er gelukkig een zekere mate van bescherming tegen 
Covid mogelijk en kunnen we de kans op ernstige bijwerkingen drastisch reduceren. Waarom 
ook dit weer afgewezen wordt verbaast me zeer. Met een beetje kansberekening moet toch al 
wel snel duidelijk zijn dat vaccinatie de mortaliteit aanzienlijk doet afnemen?

Zou het mij helpen als ik het roer volledig omgooi en de wereld van de alternatieve feiten 
omarm? Ik kan díe feiten kiezen waarbij ik me het prettigst voel en de rest gewoon negeren.
Waarschijnlijk raak ik dan die linker trapper droom wel kwijt, maar wat krijg ik daar voor 
terug?
Nee dat zou niet bij mij passen, ik zou me net een van zijn geloof gevallen engel, zeg maar 
een duiveltje voelen.

Dus toch maar liever vooruit en proberen voorbij het symptoom een fout op te sporen, zo’n 
zwarte kleur en een pijlstaart staan mij niet zo.

Jan W. Veltman

Reageren? 
jan.w.veltman@technology2success.nl

	 energietechniek

Nieuw mechanisme voor ladingopslag

Schaeffler richt zich op elektrisch voertuigen

Een onderzoeksteam van de universiteiten 
van Liverpool en Tsinghua (Taiwan) heeft 
een nieuw lading opslagmechanisme ontwik-
keld dat oplaadbaarheid in calcium-luchtaccu’s 
mogelijk maakt. De energiedichtheid van 

accu’s die van dit mechanisme gebruikmaken is 
vijf maal hoger dan van lithium-ion accu’s. Dat 
metaal-luchtaccu’s met calcium deze waarde 
kunnen bereiken, was al duidelijk. Maar tot 
voor kort konden calcium-luchtaccu’s niet her-
laden worden. Daarop heeft het onderzoek-
steam een oplossing gevonden. Deze bestaat 
eruit dat de zuurstof in de calciumoxidelaag in 
de elektrodes dusdanig wordt bewerkt dat ont-
laden en opladen vele malen mogelijk is. Dit 
leek eerder niet mogelijk. 		             •
National Tsing Hua University
nthu-en.site.nthu.edu.tw

Voor elektrisch voertuigen heeft Schaeffler 
nieuwe systemen ontwikkeld, waaronder ver-
mogenselektronica voor elektrische aandrijfsys-
temen tot 800 V. Deze zijn geschikt voor een 
duurvermogen van 330 kW en een piekver-
mogen van 500 kW. Nieuw is ook de drie-in-
een elektrische as, die de motor, de transmissie 
en de elektronica combineert in één systeem. 
Dit is zowel compact als modulair en is daar-
door voor uiteenlopende typen voertuigen 
toepasbaar. Voorts is er een nieuw thermisch 
management systeem, dat de temperatuur van 
de accu, de motor en de elektronica onder 
controle houdt door middel van koeling. Een 
voordeel van een geïntegreerd systeem als dit is 

dat er aanzienlijk bespaard kan worden op de 
benodigde ruimte. 		              •

Schaeffler Nederland B.V.
(0342) 403000
www.schaeffler.nl

KNX streeft de naadloze integratie na van 
laadstations voor elektrische voertuigen en 
het energiebeheer van gebouwen. Er zijn 
inmiddels meerdere fabrikanten die hiervoor 
oplossingen op basis van KNX-technologie 
aanbieden, zoals Smart Connect KNX 
e-charge II van ISE en EibPC2 van Enertex 
Bayern. De componenten van deze fabrikan-
ten maken het mogelijk om hun eigen bron-
nen van stroomopwekking, zoals zonnepa-
nelen, te gebruiken via het KNX-systeem 
voor het opladen van elektrische voertuigen. 
Via deze systemen kan men maximaal vijf 
verschillende laadpunten van verschillende 
fabrikanten op hetzelfde systeem aansluiten. 
De KNX-systemen kunnen zorgen dat de 
laadstroom en laadprocessen worden beheerd 
op een manier, die rekening houdt met het 
actuele elektriciteitsgebruik. Dit leidt ertoe 
dat andere apparaten en installaties in het 
gebouw die in gebruik zijn, zoals de wasma-

chine, oven of airconditioning, niet worden 
gehinderd. Ook is het mogelijk om via een 
KNX-systeem bepaalde laadpunten voor-
rang te geven, zodat het voertuig dat direct 
nodig is zo snel mogelijk wordt opgeladen. 
Zelfs weerdata en -voorspellingen kunnen 
worden meegenomen in de aansturing van 
de laadprocessen. 		             •
KNX Nederland
(06) 52348746
www.knx.nl

KNX slaat brug tussen  
gebouwen en e-mobiliteit

ROHM heeft twee nieuwe DC-DC omvor-
mers voor hoge voltages en stroomsterktes 
gepresenteerd met de type-aanduidingen 
BD9G500EFJ-LA en BD9F500QUZ. Deze 
voorzien in de behoefte aan omvormers voor 

bijvoorbeeld 5G basisstations, componen-
ten voor industriële automatisering en IoT-
oplossingen. Deze vragen wegens hun grote 
energiebehoefte DC-DC-converters die 
hogere voltages en stroomsterkten aankun-
nen, dan voorheen gebruikelijk was. ROHMs 
nieuwe omvormers zijn geschikt voor syste-
men die werken op 24 V gelijkstroom, maar 
ook voor systemen die gevoed worden door 
accu's, die 12 tot 48 V leveren. Beide kunnen 
voorzien in stroomsterktes van 5 A. 	             •
Farnell
(030) 241 73 73
nl.farnell.com

DC-DC omvormers voor hoge voltages


